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Austatud lugeja!

Kunagi sattus meie, tollaste juuratudengite seltskonda iihe teise valdkonna tudeng.
Oige pea vabandas ta end ja lahkus. ,Mis tal muud iile jii, rafigiti ju ainult juurast,
kahetses iiks kursusevend (sest keegi ei rasgi juurast rohkem kui see, kes juurat alles
opib). Kursusedde vaidles vastu, et intelligentne inimene suudab osaleda igas vestlu-
ses. Kursusevend ei olnud nous: ,Kaua sa ikka lennukipilootide seltskonnas kiisid, et
kuidas sealt iilevalt vaade kah on!“

Tanast veergu kirjutades olen sattunud sellisesse pilootide seltskonda: pean
sisse juhatama transpordivaldkonna Juridica erinumbri. Teemaspekter on lai, ulatu-
des maanteetranspordist lennukite ja laevadeni, to6tajatest vedajateni, kindlustus-
andjatest puhkusekorraldajateni, vedaja vastutusest labipadsudiguseni Vainameres.
Tanan Hanna Vragerit, kelle eestvedamisel nii eripalgeline number lugejani joudis.
Ja loomulikult autoreid.

Millest selline teemavalik? Nagu enamik asju elus: esmapilgul niib, et juhusest.
Aga samas on juhus sageli ka mirgiline. Tanane maailm on saanud selliseks, nagu ta
on, suuresti tdnu transpordi arengule: ta on saanud viaiksemaks. Me mitte ainult ei
suuda ldbida pikki vahemaid, vaid suudame seda teha kiiresti. Ja jarjest taskukoha-
semalt. Seetottu voivad asjad meie iimber parineda maailma iikskoik millisest otsast
ja me ise voime reisida maailma tikskoik millisesse otsa. [lma transpordi arenguta ei
oleks globaliseerumist.

Miletate, mida raikisid ajalooopikud vana aja joukate linnade kohta? Et reeg-
lina asusid need soodsas kohas — tdhtsate kaubateede ristumiskohas. Pealtniha ei
juhtu sellest ju midagi, kui asud kaubateel, aga nagu opetab tuntud anekdoodikan-
gelane Vana Juut: kes puudutab pekki, sellel jaavad napud rasvaseks. Kaubavedude
pekist on siinmail end aastasadu elatatud, lihtsamad mehed vedades, nutikamad
seda korraldades, muu toiduahel sinna juurde. Kaubaomanikud v6ivad sellist ari ju
naeruvairistada, aga drgem unustagem seda joukamate linnade lugu.

Tuleme tdnapieva Eestisse. Viimaste aastate ajalehed oleksid oluliselt 6hemad,
kui poleks rahvusvahelist raudteeithendusprojekti Rail Baltic, uute parvlaevade
,Toll, ,Piret”, ,Leiger” ja ,Tiiu“ saagat, Estonian Airi pankrotti ja Nordicat, Elroni
s,porgandeid®, tasuta ihistransporti Tallinnas, korruptsioonisiiiidistusi Tallinna
Sadamas. Need on vaid iiksikud niited. See valdkond liigutab meid, mitte ainult fiiii-
silises mottes. Kusagil rahvuslikus alateadvuses virvendab kiisimus: kust hakkavad
kulgema tuleviku olulised kaubateed ja ega need meist korvalt méoda liigu?

Niiiid siis on kirjutama hakanud ka juristid. Nagu nditab Juridica méarksonas-
tik, oleme oma 25 tegutsemisaasta kestel transpordidigusest avaldatud seni kaks (!)
artiklit. Kui siia lisada marks6na ,,veoleping®, lisandub veel kaks artiklit. T6si, mit-
medki avaldatud kaast66d on transpordi valdkonnaga seotud vaid kaude ega kajastu
seetOttu vastavate marksonade all. Aga fakt on, et seni ei ole majandusharuna nii
tahtis valdkond nagu transport 6iguskirjanduses kuigi suurt huvi pakkunud. Seda
viga plitiabki siinne number oma laia teemadepaletiga parandada.

Transpordivaldkonnale on omane rahvusvahelisus. See tdhendab, et kui meie ei
tee, teeb keegi teine. Siinne number niitab, et eesti jurist ei lase ennast transpordi-
oiguse valdkonnast siiski korvale torjuda. Viga hea, tGestagem seda Juridica
veergudel ka tulevikus.
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